Lange nichi so gefroren...

Als am 26. Mai Dr. Gaisbacher die Staafsmeisierschaft im gro-
Ben Saale der Alpinen Segeiflugschule in Zell am See eroff-
nefe und in einem launischen Einfall von ,Meisierschatten im
Winter” sprach, glaubte niemand, wie recht der Aero-Club
2Yize” haben sollte. Abgesehen von den ziemlich ausdauernden
Regentdlien und den 5cm Schnee, die gerade am Platz lagen,
sind wohl|l noch nie so viele Strecken/km in eisigen Schnee-
schauern geflogen worden, wie bei diesen 7. Staatsmeister-
schatten. Wohl noch nie haben Piloten und Helfer so gefroren,
wie dieses Mal in Zell am See. Daf3 alles trotzdem organisafo-
risch so gut klappte, und auflerdem von unseren Piloten Uber
26 000 gewertete Strecken/km gefiogen wurden, spricht allein
schon fir sich. Was an filegerischem Kénnen und kameradschafi-
lichem Linsatz in diesen 14 Tagen von allen Beteiligien geleistet
wurde, dart ohne Ubertreibung als einer der Héhepunkte un-
serer segelfliegerischen Entwicklung bezeichnet werden. Und
wohl alle, die diese 14 Tage miterleben konnten, werden sie
“nicht so schnell vergessen.

Aber nun der Reihe nach, Am 26. Mai fand also die Erotinung
statt. Ministerialrat Dr. Jettmar als Chef der Obersten Zivilluft-
tahrtbehorde, Prot. Dr. Walter Georgii, der Ehrenprésident der
OSTIV, Landeshauptmann Stellvertreter Peyer!, Landesrat Has-
linger, Obst. Méssler, der Kommandant der 8. Gebirgsbrigade,
Bezirkshauptmann Hofrat Dr. Gasteiger und VizebUrgermeister
Glantschnigg, wohnten als Enrengdste der kurzen aber herz-
lichen Zeremonie bei. Besonderen Beitall erhielt Professor Ge-
orgli fur seine herzlichen Worte, die er im Namen der deut-
schen Segelilieger an die Anwesenden richtete. Er Uberbrachte
die Grifie und besten Winsche der deutschen Fliegerkamera-
den und bedankte sich persénlich fir die hervorragenden Unier-
lagen, die ihm die osterreichischen Segelflieger f0r seine meteo-
rologischen Forschungen zur Verfigung gestellt hatten. An-
schlief3end hielt er einen Vorirag Ober die segelfiiegerischen
Moglichkeiten in SGd-Amerika und erkldrte sich bereit, der dster-
reichischen Mannschaft bei den dort staftfindenden Weltmeister-
schaften als meteorologischer Berater zur Vertfigung zu stehen.
Nicht ganz zUnftiger Weise startete dann anstatt des 1. Wett-
bewerbstages eine Schneeballschlacht, deren Hérte jedoch auf
die kinftigen Ereignisse schliefien lief3. Auch am ndchsten Tag
war der Platz noch so autgeweicht, daf3 an einen Start nicht zu
denken war.

Am Nachmitfag wurden jedoch von der Hartpiste aus Werk-
sidittenflige durchgetihrt, die von den meisten Tellnehmern zu
mehr oder weniger ausgedehntem Training benitzt wurden. Hier
zeigte sich schon, dafl die 8 Schlepp-Piper mit den insgesamt
29 Segelflugzeugen in sehr kurzer Zeit fertig wurden. Jedenfalls
konnte man dem ersten Wetthewerbstag mit einiger Zuversicht

enfgegensehen,

Am 28. war es dann auch so weit. Schon zeiilich in der Fruhe
konnten einige ithren Drang nach oben nicht mehr zurickhaiten
und bauten ithre Maschinen zusammen. Als der Wetterbericht
eintraf und einigermafien gutes Streckenwetter versprach, war
man am Start fast fertig. Die Pilotenbesprechung mit der Be-
kanntgabe der Tagesautfgabe wurde mit einiger Ungeduld her-
untergehaspelt und um Punkf 10 Uhr schob Siegi Resch den Gas-
hebel seiner OE-AED vor, um seinen dlteren Bruder mit Start-
nummer 1 zum ersten Wettbewerbsstart Uber den Bruckberg zu
ziechen. Nach knopp 43 Minuten waren alle 29 Maschinen in
der Luft und Uber dem Honigkogel bildete sich die erste ,Sperr-
holzwolke”. Als Tagesaufgabe sollte es nach Mariazell zur
BUrgeralpe gehen, wo der Wendepunkt ausgelegt war. An-
schliefiend sollte auf Kurs.inie Gber Innsbruck der Rickflug an-
getreten werden. Nun, fir den Zeitpunkt, als diese Tagesauf-
gabe bekanntgegeben worden war und eine knappe Stunde
danach, schien diese Aufgabe auch sehr erfolgversprechend.
Dann aber zog sich der Himmel immer mehr zu und von Ther-
mik oder &hnlichem war kaum mehr eine Spur zu finden. Die
ersten, die die Reise anfraten, kamen daher auch ganz gut vor-
warts, die zweite Partie aber safl geschlossen vor der Wag-
rainer Hohe. Die Zaghafien aber landeten nach einem sicher
sehr schonen 5-Stunden-Flug wieder am Zeller Platz. Die Schnel-
len aber, die fluchten sich teils Gber, teills durch das Gesduse,
umrundeten den Wendepunkt und baten alle moglichen Gétter
um einen einigermafien geeigneten Landeplatz. Kréner erreichte
273 wertbare km und eine Wiese, die gerade tUr einen riskan-
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fen Ringelpitz geeignet war. Seine Endleisie nahm dies gar nichi
gern zur Kenntnis und einige Locher in der Bespannung vervoll-
kommneten die Unmutsdemonstration seiner Ka-6. Ahnlich er-
ging es Harro Wodl nach 243 km. Fritz flog ,,nur” 219 km, fand
aver dafir die bessere Wiese. Der Tullner Girschick versuchte Uber
das Salzatal zurlckzufliegen, machte aber ebenfalls mit dem
vom Norden kommenden Kaltluftkeil Bekanntschaft und setzte
sich bel Gschdder auf die Wiese. 212 km wurden t0r ihn gewer-
tet. Schrafll, Hofmann-Donnerskerg und Ulbing kurbelten hoch
Uber dem Wendepunkt, der sich gerade mit einer extravaganten
Kaittuttdecke zudeckte. Die drei landeten am Mariazeller Platz,
um wenigstens die Strecke bis zum Wendepunkt gewertet zu
bekommen. Kurit Bernhard wollite nach alter und bewdhrter
Methode ,das ganze von hinten aufrollen”. Er flog Gber den
Schoberpafd, Mur- und Mirztal entlang und wollie zwischen
Veitsch und Schneealpe die Birgeralpe von der Rickseite an-
gehen. Am Lahnsaitel wurde thm aber die Sache zu turbulent,
und da keine andere Moglichkeit da war, setzte er sich In
einiger Hohe in einen Waldfriedhof. Dies nahm sein Spatz —
ebenso hart im Nehmen wie er selbst — mit einigen Beulen
und Lochern ebenfalls nicht sehr erfreut zur Kenntnis. Kurti
Bernhard tuhr sogleich in die Werkstétte und nachdem er duch
ein bifichen geschlafen hatte, erschien er am néchsten Tag wie-
der recht munter am Start. Die Ergebnisse der ersten 6 nach
diesem ersten Tag sahen folgendermafien aus:

1. Anton Kroner 273 km 1.000 Punkte
2. Harro Waédi 243 km 862.5
3. Johann Fritz 219 km /525
4. Adolt Girschick 212 km /200
5. Ernst Schraffl 202 km 6/3.7
6. Hotmann-Donnersberg 198 km 656.2
6. Franz Ulbing 198 km 656.2

Erstmals Geschwindigkeitswertung — und hoher Besuch

Am 29. Mai regnete es wieder. Am 30. sah es zeitlich auch nicht
viel besser aus. Aber gegen Mittag kam dann doch die Sonne
wieder zum Vorschein und verhief3 einen Flugtag. Um 12.30 Uhr
wurde eine Pilotenbesprechung durchgefUhrt: Zielflug mit Rick-
kehr nach Haintzenberg im Zillertal wurde ausgeschrieben. 132
km ist keine grofle Sache, aber in Anbetracht des spdten Start-
zeltpunktes trotzdem nicht zu verachten. Erstmalig sollie eine
Geschwindigkeitswertung durchgefihrt werden. Die Wettbe-
werbsleitung drickfe die Magengrube mehr als die Piloten.

Um 13.00 Uhr begann der Start. Bedingt durch gute Thermik
wdhrend des Schlepps, waren in knapp dreifdiig Minuten alle
Tellnehmer in der Luft. Die Startlinie und der Wendepunkt
konnten durch die Hubschrauber zeitgerecht besetzt werden,
und so streckien sich die Zielrichter in der Sonne, um die RUck-
kehr der ersten Maschine zu erwarten. Ebenfalls streckte sich
der britische Heeresminister, der eine Zwischenlandung in Zell
ausnitzte, um sich das Zielrennen unserer Segelflieger anzu-
sehen. Und unsere Burschen haben ithn kaum enttduscht. Nach
knappen eineinhalb Stunden Flugzeit tauchfe die erste Maschine
als kleiner Punkt Uber den Bergen des Salzachtales auf, schof3
im Stechflug auf die Ziellinie herab und zog zu einer eleganten
Landeschleife wieder hoch. Der Jubel kannte keine Grenzen.
Hansi Resch hatte mit einer Stunde, dreifiig Minuten und acht
Sekunden eine phantastische Zeit vorgelegt. Und dann ging es
Schlag auf Schlag. Eine Maschine nach der anderen tauchte auf,
wurde grofler, konnte identifiziert werden und ging Uber die
Ziellinie. 23 von 28 gestarteten Teiinehmern kamen zurick. Der
Spitzenreiter des 1. Tages, der Innsbrucker Kréner, ,ging ver-
loren”. Er lief3 sich vielleicht vom Ehrgeiz und dem vor ithm
fliegenden Resch verleiten und flog zu schnell, so dafl es mit der
Hoheneinteilung bis zum Platz nicht mehr reichte. In Mittersill
mufdite er auf die Wiese und gleichzeitig vom 1. aul den 5. Platz
der Gesamtwertung herunter. Fritz und Wadl, die als 2. und
3. schnellste hereinkamen, demonstrierien eindeutiqg, daf3 sie die
Sache unter sich ausmachen wollten. Der junge, oder besser der
[Ungste Teilnehmer, der Wiener Fiala, gab seine erste Talent-
orobe im Wettbewerb ab und untersfrich damit seine hervor-
ragenden Trainingsergebnisse. Er wurde 4. vor larz und Guido
Achleitner, der schlief3lich den ebenfalls sauber fliegenden Kurti
Bernhard auf den 7. Platz verwies. Alles in allem war es fir alle
Beteiligten ein herrlicher Tag. Woédl Ubernahm In der Gesami-
werfung die FUhrung vor seinem Clubkollegen Fritz und dem
Niederdsterreicher Girschick.




(Kurti” Bernhard, Dritter in der Gesamiwertung (im Bild rechts), denki neben
Schuileiter Hans Resch sichilich angesirengt nach, wie er ,die Sache von hin-
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ten aufrollen” kdnnie ... — Rechts: Mit dieser kompletien Avtogrammsamm-
tung gruBten die Teilnehmer alle leser von austroflug.

Tageswertung des 2. Weithewerbstages:

1. Hans Resch 87,9 km/h 1.000 Punkte
2. Johann Friiz 75,4 km/h 883,1
3. Harro Waédl 67,0 km/h 804,6
4. Rudolf Fiala 66,6 km/h 8009
5. Edi Jarz 65,8 km/h /934
6. Guido Achleitner 63,9 km/h /756

x

,Grolflugtag” in fmst

Am ndchsten Morgen gab es wieder etwas Sonne und das ge-
schaftige Treiben um malerisch versireut liegende Flugzeugteile.
Um 11 Uhr begann der Start zum 3. Wertungstag. 312 km Ziel-
strecken-Rennen mit Rickkehr sollten ,,drinnen” sein. Als Wende-
punkt nahm man sinnigerweise das Schwimmbad von Imst an,
das allen jenen, die dort ,baden” gehen sollten, ein diskreter,
aber nicht zu verfehlender Hinweis war. Die Geschwindigkeits-
wertung sorgte wieder tir einen unheimlich spannenden Kampf.
Nachdem Fiala als erster um ca. 12 Uhr die Startlinie Uberflogen
hatte, wurde out Grund der Wetterlage mit dem Eintreffen der
ersten Maschine fir ca. 17 Uhr gerechnet. Tatséchlich kam um
61.56 Uhr das erste PiUnkichen in Sicht und alle Zuschauer ver-
folgten gespannt den schnellen Zielanflug. Schliefilich erkannte
man den L-Spaiz von Kurti Bernhard und mit laviem Jubel
wurde sein Uberflug, mit dem von thm gewohnten Querruder-
gerdusch das dem ,Qui, qui” eines hungrigen Spaizen gleich
kommt, von den Zuschauern quittiert. Als er nach einigen Uber-
mUtigen Turns am Boden war, machfe er gleich auf den nach
ihm kommenden Fiala oufmerksam, der auch knapp danach
Uber die Ziellinie kam. Als nach ca. 1V, Stunde Fritz durch das
Salzachtal auf den Flugpotz hereinschofl, begannen die Uber-
eifrigen mit Vermutungen und Berechnungen, wer nun den
Tagessieg davongetragen habe. Tatsdchlich konnte dies erst bei
der Durchrechnung om spdten Abend festgestellt werden und
wirklich hatte es Fritz mit einem Schnitt von 63,5 km/h geschaffi.
Waodl war an 4. Stelle, und als knapp vor dem Dunkelwerden
auch noch Hofmann-Donnersberg und schliefilich gegen 20.10
noch Rauch die Ziellinie passierten, standen die ersten 6 dieses
Tages test. Die schwierigen Bedingungen am Wendepunkt zwan-
gen schlief3lich, wte tast vorausgesagt, 6 Konkurrenten zur Lan-
dung in Imst, das an diesem Tage einen noch nie gesehenen
Flugtag” erlebte. Die Ubrigen saf’en im Inntal zwischen Inns-

Ulbing, Kéchl und Kedner (v.l.n.r.) diskutieren eifrig, wie man ohne Woiken-
flug ausikommi . ..
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bruck und Worgl. Besonderes Pech hatte Rittmann, dem zum
Uberfliegen der Gerlosplatte knappe 50 m Héhe fehlten. Sein
Flug endete unter dem Gerloshotel in einer saftigen Sumpfwiese.

3. Wertungstag:

1. Johann Fritz 63,5 km/n 1.000 Punkte
2. Kurt Bernhard 61,9 km/h 9946
3. Rudolf Fialg 60,3 km/h 9891
4. Harro Wadl 57,6 km/h 9801
0. Hotmann-Donnersberg 51,9 km/h 960,86
6. Willi Rauch 47.3 km/h 9451

Die an diesem Tag erflogenen 5864 km und die schwierigen
und langen Rickholstrecken veranlaBien die Wetthewerbsieitun

zur Einschaliung eines Ruhetages. Petrus aber sagte, daf3 dieser
eine Tag nicht genlge, sandte wieder Regen und Schnee und so
kam es zu einer Zwangspause bis zum 4. Juni. Uber diese Regen-
tage freuten sich die Kinobesitzer von Zell und Kaprun, denn so
gut frequentiert dirften ihre Kulturpaldste schon lange vorher
nicht mehr gewesen sein. Am 4. Juni wurde es aber wieder ernst.

Gegen Miftag schoben die Ungeduldigen ihre Vogel auf die
Piste und In Anbetracht der miesen Verhlginisse entschlofd sich
die Wefttbewerbsleitung wieder zur Tagesaufgabe Hainzenberg
und refour. Sehr schén verlief zwar wieder der Start, spannend
auch wieder die Rickkehr, was die Piloten aber dazwischen
erlebten, ldste so manchen Fluch vor versammeltem Publikum
aus. Schnellster an diesem Tag war der sympathische Achleiiner,
der Hansi Resch auf Platz 2 verwies. Kréner hatte sich nun auch
schon auf die Geschwindigkeitswertung eingestellt und wurde 3.
Die drei Spitzenreiter Wédl, Fritz und Bernhard belegten auch in
dieser Reihenfolge die ndchsten Platze. Die Liste dieses Tages
ergab also folgendes Ergebnis:

1. Guido Achleitner /7,73 km/h 1.000 Punkte
2. Hans Resch /7,63 km/h 998.9
3. Anton Kréner 73,22 km/h 9492
4. Harro Wodl /3,11 km/h 948.0
5. Johann Friiz 71,34 km/h 9281
6. Kurt Bernhard 67,63 km/h 8863

Insgesamt waren an diesem Tag 14 Piloten wieder zurickge-
kommen, wéhrend zwei unferwegs auf der Strecke blieben, der
Rest hatte die Startlinie zu spdt Uberflogen und konnte trotz
Umrundung nicht gewertet werden. Diese Entscheidung der Wett-
bewerbsleitung war bei Gott nicht populdr, aber richtig.




Hammer-Wetier" und , Luftkampfe”

Der darauffolgende Tag brachte das schon so lange herbeige-
sehnte ,,Hammer-Wetter”. 400—5C00 km sollfen an diesem Tag
erreichbar sein. Der Temperaturgradient war bestens, der Start
mufite jedoch mangels Thermik immer wieder verschoben wet-
den, bis es schlieflich gegen viertel zwolt Uhr doch klappte.
Als Tagesaufgabe sollte der Wendepunkt Kappall bel St. Anton
umrundet und dann der Rickflug aut Kurslinie Uber Leoben an-
getreten werden. Als nach den Ublichen drei Vierfelstunden die
letzten Maschinen ithre Reise antraten, sah es aber gar nicht
mehr nach grofien Leistungen aus. Eine fast geschlossene Wol-
kendecke verunzierte das Salzachtal und liefd der Sonne kaum
Platz fir genigend Einstrahlung. Der auf den Bergen liegende
Schnee tat sein Ubriges, und so qudlten sich die Achtundzwanzig
ziemiich langsam bis ins Inntal, wo es besser sein sollte. Leich-
ter FéhneinfluB3, Schauertdtigkeit und der Ubrigen Unarten mehr
gereichten jedenfalls nicht vielen zur Freude. Letztlich gob es
dann ober doch ein Einsehen bei den Wettermachern, und als
unsere vorbildliche Wendepunktbesatzung telephonisch die
ersten Umrundungen durchgab, herrschte wieder eitel Freude am
Platz. Am spdteren Nachmittag verkindeten die Spezialspdher
sodann, daf3 eine Maschine im Anflug sel, und lockten damit die
ganze Besatzung von Zell auf die Platte. Nach lédngeren Debat-
ten sefzte sich schlieBlich der befehlsgewohnte Tiroler Mann-
schaftstOhrer Walier Schéch durch und verkindete, dafd es sich
um zwei nicht zum Wettbewerb gehdérende, aber ansonsten ein-
wandfrei als Innsbrucker erkannte Maschinen handle, In der
Zwischenzeit war namlich ein zweiter Punkt zu dem ersten dazu-
gekommen. Die Aufregung war kaum abgeflaut, als man in
grofier H8he und mit noch grofierer Fahrt eine Maschine in
Richtung Osten ziehen sah. Wettbewerbsleiter Bertl Kreis grift
sich eine Super-Cub, ich selbst erraufte mir den 2. Platz und in
der schwachen Hoffnung, den Schnellen da oben einholen zu
kénnen, starteten wir zu einem Beobachtungsflug. Wer aber
versuchen will, mit einer Super-Cub ein auf Kurs fliegendes
Segelflugzeug einzuholen, a3t sich bald eines Besseren belehren
und dreht um. Wieder Uber dem Platz, registrierten wir die Lan-
dung von Kurti Bernhard und als wir gerade zur Landung an-
setzen wollten, sahen wir eine Ka-6 Uber dem Kapruner Tal. Es
war aber wieder keiner von uns — oder doch! — Am deutschen
Kennzeichen erkannten wir Reinhold Stur, der es sich nicht neh-
men lief3, des dfteren die Tagesautgabe unserer Wettbewerber
Allegal” mitzufliegen.

Hinter thm kam aber dann Ernst Schraffl, der nach ein bifichen
vergeblicher Kurbelei die sicheren Higel des Zeller Platzes be-
nUtzte. Schlief3lich begegneten wir 1500 m Gber Platz Ulbing und
Fiala, die uns aber kaum zur Kenntnis nahmen und in Richtung
Aigen welterzogen.
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Unten angekommen erzdhlfe man uns, dafd Hansi Resch mit
seiner Standard in ca. 2700 m Héhe schnurgerade UOber den
Platz gezogen war. Es versprach also doch noch einiges und
enttduscht nahmen wir die Landemeldungen entgegen, die bei
St. Johann und Reitdorf lagen. Ein starker Schneeschauver hatte
die immerhin schon einigen Kummer gewdhnten Piloten aber
so beeindruckt, daf3 sie es vorzogen, diesmal dem Schneetreiben
von unten zuzusehen. Hansi Resch hatte seine Standard sogar
aus 2500 m Gber Grund auf den Kopft gestellt, wodurch er zwar
einige Kilometer vergeben mufdte, aber immerhin eine sichere
Landung gewann., An diesem Tag gab es den eigentlich schon
erwarteten Tagessieg des Spitzenreiters Harro Wodl, den er sich
ledoch mit dem nun schon sehr Tligge gewordenen Fiala teilen
muf3ite. Am Abend erz&hlte uns Harro dann noch, dafl er ein
ziemlich aufregendes Abenteuer mit einem Adler gehabt hatte,
der thn Uber der Gerlosplatte mit seinem Nachtisch verwech-
selte und etwas von seinem Leitwerk abknapperte. Dies dirfie
dem gefrafiigen ,Auch-Flieger” jedoch nicht gut getan haben
und so stlrzte er kopfiber in ein ziemlich tief unten liegendes
Schneeteld. Harro Wadl und einige andere wollten thn am
ndchsten Tag suchen, was jedoch wegen Abrutsches der Ger-
losstrafle verhindert wurde. Die Wertung dieses Tages ergab
mit 8735 km eine erfreuliche Tagesbilanz und in der Gesamt-
rethung die Bestdtigung der bisherigen Liste,

Die Tagesweriung sah folgendermalen aus:

1. Harro Wadl 433 km 1.000 Punkte
1. Rudolt Fala 433 km 1.000 Punkte
3. Johann Fritz, Anton Kroner, Franz Ulbing, Hans Resch,

Leopold Heif3 420 km 962,4 Punkte

Ein weiterer Ruhetag bescherte diesmal herrliches Wetter, man-
chen Fluch der schlechter Placierten und einen geruhsamen
Nachmitfag den vorne Liegenden. Am Donnerstag, den 7. Juni
versprach man sich dann wieder mehr und versuchte ein 200 km
Dreieck auszuschreiben. Das ergab gréfieres Protestgemurmel.
Der Wetterbericht meldete Nord bis Nordost mit 30 Knoten.
Auflerdem zogen sich die zu Uberfliegenden Pdsse rapid zu. Ein
Wetterflug unseres Chefmeteorologen Dr. Pillerstorf bestdtigte
diese Meldung. Man entschlof sich daher zu einem Zielflug nach
Aigen mit RUckkehr. Natirlich auch wieder mit Geschwindig-
keitswertung. Man startete daher nach Aigen und erhoffte sich,
wenn schon keine Thermik, so doch genUgend Hangwind, um
die Tagesaufgabe erfillen zu kdnnen. Wer bis dahin noch kein
ausgesprochener Schlechtwetter-Flieegr war, konnte es an die-
sem Tag werden. Schatzungsweise 150 km dieses Fluges gingen
durch mehr oder weniger dichtes Schneegestéber und als Uber
Bruck auch noch eine Maschine auftauchte, die eindeutig aut
den Platz zuflog, konnte man unseren Leuten nur das Beste
nachsagen. SchlieBlich hétte bei solch einem Wetter kaum einer
an Segelfliegen gedacht, wdren nicht gerade Staatsmeisterschat-
ten ausgeschrieben gewesen. Nun, der erste war an diesem
Tag der Villacher Ulbing, der mit diesem Tagessieg seine Posi-
tion in der Gesamiwerfung wieder etwas verbesserte und seinen
guten Ruf unter Beweis stellte. Mit 68,52 km/h hatte er auch
einen ganz beachtlichen Schnitt fir das katastrophale Wetter
aufgestellt. Gleich hinter ihm lag Harro Wédl und dann wieder
der junge Fiala. Am 5. Platz dieses Tages lag Johann Fritz und
als auch schliefilich als letzter Kurti Bernhard noch eintrudelte,
wuldten wir, dafd sich unter den ersten dreien nichts ge@indert
hatte.

(Schlufd Seite 26, weitere Bilder
3. Umschlagseite).

Fotos: Sinnek
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(SchluB3 von Seite 10, Staatsmeisterschaft 3962}- .
Die Tageswertung ergab also folgendes Bild:

1. Franz Uibing 68,52 km/h 1.000 Punkte
2. Harro Waédl 66,29 km/h 979.7
3. Rudolf Fiala 65,69 km/h 9744
4. Leopold Heif 64,71 km/h 965.7
5. Johann Fritz 61,77 km/h 939.7
6. Ernst Rittmann 54,82 km/h 878,3

17 hatten an diesem Tag das fast Unmdégliche geschaffi. Die
Gesamtbilanz aller gewerteten km war aut 26.806 angestiegen.
Sollte dus Wetter noch einen weiteren Wertungstag zulassen,
mifite die 30.000 Grenze erreicht werden...

SchiuBbilanz ausgezeichnet...

Aber es blieb beim Soilen und Wollen. Das Wetter spielte wie-
der einmal nicht mit und als sich Wettbewebrsleiter Kreis ent-
schlof3, keinen Flugtag mehr durchzufGhren, war also das Ergeb-
nis nach dem 6. Wettbewerbstag das Endergebnis dieser Staats-
meisterschaffen. Harro Wodl aftmete erleichtert auf. Seit dem
2. Wettbewerbstag flog er mit der Birde des Fihrenden, immer
knapp hinter sich Johann Fritz, der sicherlich nur darauf war-
tete, einen eventuellen Fehler seines Clubkameraden zum An-
grift auszunitzen. Schlief3lich darf hier aber festgestellt werden,
daf3 beide so ausgezeichnet und so konstant gute Leistungen
erflogen, und der diesmal doch etwas bessere Wodl den Spief3
gegeniber dem Vorjahr umdrehen konnte. Er wurde erster vor
Fritz. An dritter Stelle placierte sich Kurt Bernhard, der eine
Uberraschend reife Leistung bot und nunmehr endgiltig zu unse-
ren besten Wetibewerbsfliegern zdahli. Mit Ulbing landete ein
verldfdlicher und ruhiger Pilot am 4. Platz, der weifl, dofd es
nicht so enischeidend ist, einmal hervorzustechen, als vielmehr
eine konstante und gleichmdflige Leistung zu bieten. Die beiden
Tiroler Kréner und Schraff] belegten die beiden néchsten Platze.,
Sie nanmen erstmals an einem Wetltbewerb tetl und wurden
sicher teils durch das ungewohnte Schlechtwetter, teils durch
mangeinde Wettbewerbstaktik zurickgeworten. Sie hielten sich
jedoch Uberraschend gut und werden beil den ndchsten Weti-
hewerben der Prifstein fir alle jene sein, die Staatsmeister
werden wolien. Auf Rang 7 rangiert schliefilich Rudolf Fiala, der
ohne Uberireibung als die grofle Entdeckung dieses Wetthe-
werbs angesprochen werden darf. Er bringt alle Voraussetzun-
gen mit, die bei einem guten Wettbewerbsfileger erforderlicn
sind, Wenn er seinen Erfolg richtig auswerfet und er gut ge-
fohrt wird, dirfen wir von thm noch sehr viel erwarten. Platz 8
und 9 beselzten Othmar Fahrafellner — ein ruhiger und kuhi
denkender Routinier — und Adolf Girschick, der in seinen Lei-
stungen etwas unbesténdig, jedoch durchaus ernst zu nehmen
ist. Schliefilich erwdhnen wir noch Hansi Resch, der nichts zu
riskieren brauchte, und vor allem seine Privat-Standard heil nach
Hause fliegen wollte. Auflerdem merkte man ihm deutlich den

Trainingsmangel an.

Zum Abschlull noch eine kurze Erwdhnung der wirklich phan-
tastischen Organisation, die vom ersten Trainingstag an so gut
war, dafd sie kaum bemerkt wurde. Von der Unterbringung und
Verpflegung im Zeller Fliegerheim bis zur Startorganisation, von
den Schlepp-Piloten bis zu den Wendepunktmannschaften und
schlieflich zu unseren Wetibewerbspiloten und ithren Helfern
kann alles ruhigen Gewissens als erstklassig bezeichnet werden.
Nicht zu vergessen natirlich, die uns vom Bundesheer zur Ver-
- fO0gung gestellten Hubschrauber mit thren Besatzungen, die
einen erheblichen Teil zum guten Gelingen beitrugen. Es mdge
keiner hinter diesen Worten eine Lobhudelei um des Lobens
willen suchen — es war vom ersten bis zum letzten Tag eine
Veranstaltung, die kaum einer vergessen wird, der dabei war.
Ein Bericht Uber die fechnischen Einzelheiten wird folgen. Es
bliebe also nur noch die Siegerehrung zu erwdhnen, die vor
zahlreichen Ehrengdsien im Zeller Kurpark ver sich ging und
ebenso durch Regen beeintréchtigt wurde, wie schon so mancher
vorhergegangene Tag. Feucht wurde schliefBlich auch der Kame-
radschaftsabend auf der Sonnalm, wenn auch diesmal die Feuch-
tigkeit mehr von Innen kam. Viele schworen jedenfalls trofz der
Schwimmhdute, die thnen in diesen 14 Tagen zwischen den
/ehen gewachsen waren, dafd sie beim ndchsten Mal unbedingt

wieder dabeil sein wollen.




